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® Liikkennevirasto laatii toimintalinjoja keskeisille paateille. Linjausten tarkein tehtava on ohjata paateiden
parantamisen suunnittelua. Linjaukset kasittelevat myds kunnossapitoa ja liikenteen palveluita.

® Toimintalinjatydssa on maaritelty luonnokset keskeisten paateiden yleistavoitteista, palvelutasotavoitteista ja
ratkaisuperiaatteista. Luonnoksista kaydaan keskustelua kevaan kuluessa

Liikenneviraston ja ELY-keskusten valisissé yhteistytverkostoissa seka

Alueellisissa liikennejarjestelmaryhmissa

® Vuorovaikutuksen tarkoituksena on
Esitella toimintalinjausten luonnoksia tienpidon keskeisille toimijoille
Koota palaute toimintalinjojen luonnoksista ja ehdotukset niiden muokkaamiseksi
Rakentaa yhteistd ymmarrysta keskeisten paateiden tavoitteista ja ratkaisuperiaatteista

® Tilaisuudessa Liikenneviraston yhteyshenkilo esittelee toimintalinjojen luonnokset. Taman jalkeen kaydaan
yleiskeskustelua.

@ Toimintalinjojen kommentointia toivotaan osoitteessa: http://forms.strafica.fi/kestit

5.4.2016
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e Paatieverkko on keskeinen osa valtakunnan aluerakennetta, ja sen palvelukyvylla on valtakunnallisesti iso
merkitys elinkeinoelamalle ja alueiden kehittymiselle. Alue- ja yhdyskuntarakenne seka paatiestoon kohdistuvat
tarpeet muuttuvat jatkuvasti.

® Paateiden esisuunnitteluun, hankkeiden priorisointiin seka kunnossapidon ja lilkkenteen palveluiden ohjaamiseen
tarvitaan valtakunnalliset ja ajan tasalla olevat toimintalinjat.

® Tiehallinnon vuonna 2007 julkaisema Paateiden kehittamisen tavoitteet ja toimintalinjat pohjautui silloiseen
liikennepolitiikan, -hallinnon ja suunnittelun toimintaymparistéon, joka on sittemmin muuttunut.

e Paateiden tienpidon suunnittelun lahtokohdaksi tarvitaan verkon luokittelua. Toimintalinjojen laatimisen
lahtokohtana on ollut vuonna 2013 valmistunut Palvelutaso ja likenneverkko -tydsséa esitetty luokitus, jota ei ole
vahvistettu kayttoon. Verkkoa voidaan tarkistaa toimintalinjatydn yhteydessa.

e Kayttgjalahtdiseen palvelutasoajatteluun perustuvaa suunnittelua on kehitetty vuoden 2012 selonteon pohjalta ja
sovellettu useissa liikennejarjestelma- ja yhteysvalisuunnitelmissa. Valtakunnalliset linjaukset ja
tarkoituksenmukainen yhdenmukaistaminen puuttuvat.

® Nyt laadittavat Keskeisen paatieverkon toimintalinjat tehddan noin 10 vuoden aikajanteelle.

5.4.2016
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® Keskeisten paateiden toimintalinjojen liikkennepoliittinen perusta on lilkkenne- ja viestintaministerion hallinnonalan
konsernistrategiassa 2016—2020, joka toteuttaa paaministeri Juha Sipilan hallitusohjelmaa.

Innovatiiviset viestinta- ja Tiedon hyédyntamisesté syntyy Liikenne- ja viestintaverkot
Strategiset liilkennepalvelut yllapitavat uutta liiketoimintaa seka muodostavat edellytykset
tavoitteet hyvinvointiajaluovat kestavaa kayttajalahtoisiaja luotettavia yhteiskunnan kehittymiselle ja
kasvua seka kansallista kilpailuetua palveluita uudistumiselle.
La_pl— Asiakastarpeet Energiareformi Toimintavarmuus
leikkaavat
teemat Liikenteen turvallisuus Kustannustehokkuus

® Liikenne- ja viestintainfrastruktuuri tukee koko yhteiskunnan kehitystéa. Infra muodostaa alustan, jossa tieto ja
alykkaat jarjestelmét kohtaavat ja toimivat. Infra alustana mahdollistaa uusia liiketoimintamalleja, uusia liikenteen
palveluita. Uudet palvelut ja ansaintalogiikat, liikenteen automatisoituminen sek& muuttuvat asiakastarpeet
edellyttavat uudenlaisia joustavia verkkoratkaisuja. Toimintavarma infrastruktuuri kattaa liikenneinfrastruktuurin
liséksi energia- ja tietoliikenneverkot.

5.4.2016
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~ paateiden kehittamisen tavoitteet ja
toimintalinjat (2007)

Runkotieverkon (3 140 km) tavoitetaso ja kehittdmissuunnitelma.

Yhtenaisin perustein yhteysvaleittain (38 kpl) laaditut
kehittdmissuunnitelmat ja strategiakortit (runkotiet + vilkkaimmat
yhteysvalit muista paateista)

Liikennepolitikassa haettiin pitkajanteisyytta ja strategista
suunnitelmaa kehittamistarpeista (ohjelmoinnin pohjaksi).

Runkoteilla tavoitteena yhteysvéleittain yhtendinen laatu,
turvallinen 100-120 km/h seka paatien ja maankayton selva
erottelu. Runkoteiden ulkopuolella enemman vaihtelua
paikallisten olosuhteiden mukaan. Muiden paateiden
vilkkaimmilla osuuksilla padosin "turvallinen 100 km/h”.

Kohtaamisonnettomuuksien merkittava vahentaminen
ajosuuntien rakenteellisessa erottelulla keskeinen tavoite.

Tavoitetilassa 720 km uutta moottori- tai 4-kaistaista tieta ja 700
km uuttaa keskikaiteellista ohituskaistatietda. Keskikaidetie oli
uusi tietyyppi. Tavoitetilan 2030 hinta 6 500 M€

virma Vuosien 2007 ja 2016 toimintalinjatdiden vertailua

Keskeisten paateiden toimintalinjat (2016)

Kayttajalahtdiseen palvelutasoajatteluun perustuva
tavoitemaarittely keskeiselle paatieverkolle (8 400 km) ja raskaan
liikenteen runkoyhteyksille (2 800 km).

Lahtokohtana jo laadittuja yhteysvalisuunnitelmia. Laajaa
suunnittelukierrosta ei toisteta. Strategiakortteja paivitetaan.

Liikennepolitikan keskeiset tavoitteet ovat digitalisaation ja uusien
liikenteen palvelujen edistaminen ja infra alustana.

Tekniset tavoitteet perustellaan kayttajien palvelutasotarpeilla.
Runkoyhteyksilla palvelutasolahtdiset tavoitetilat ovat hyvin
samanlaiset kuin vuoden 2007 tavoitetilat. Muulla p&atieverkolla
tavoitetiloista enemman joustoa paikallisten tarpeiden mukaan.

Turvallisuuskehitys on ollut myonteinen, mutta tavoite on edelleen
tarked. Elinkeinoelaman kuljetusten tarpeet aiempaa tarkeampia.

Vuoden 2007 jalkeen paateihin investoitu 2 000 M€. Nyt
liikennepolitiikan painopiste on uusinvestointien sijaan
korvausinvestoinneissa.

5.4.2016
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LAHTOKOHDAT

TOIMINTALINJATYO 1. VAIHE

e Toimintalinjakokonaisuuden
maarittely

o Paatieverkon luokittelun tarkistus,
ja vahvistaminen

e Valtakunnallisten tavoitteiden ja
linjausten johtaminen paateille

Palvelutaso ja liikenneverkko -ty6
Matkojen ja kuljetusten palvelutaso
-t&k-hankkeen selvitykset ja pilotit
Alueelliset liikennejarjestelma-
suunnitelmat

» Viimeaikaiset yhteysvaliselvitykset : -1 ad

« Liikennepolitiikan méaarittelyt Vuorovaikutus yhteistoiminta-

+ Tienpitoa ohjeistavat toimintalinjat ryhmissa ja likennejarjesteima-

« Pastieratkaisuja kasittelevéat ryhmissa _ o

erillisselvitykset » Paatyy yhteysvalikohtaisiin
linjauksiin (tuoreet yhteysvali-
selvitykset otetaan lahtokohdaksi)
e Tulostuksena valiraportti ja 2.

vaiheen tydsuunnitelma (08/2016)

2012 2013 2014 2015 2016

5.4.2016

Toimintalinjatyon vaiheet

TOIMINTALINJATYO 2. VAIHE

e Valtakunnan tason tarkentavat

palvelutasoanalyysit ja puutteiden
kartoitukset

* Yhteysvadli- ja solmukohtaisten

tavoitteiden ja linjausten
tarkentaminen ja kattavuuden
parantaminen

» Paivitetyt strategiakortit?

e Toimintalinjojen vaikutusarviointi
e Tarvittavat tarkentavat selvitykset
* Loppuraportti Keskeisen

paatieverkon toimintalinjat.

2017
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Verkkomaarittelyn tarkoitus

e Tukea maankayton, likennejarjestelmén ja yhteysvalien
pitk&janteista suunnittelua ja kehittamista.

e Tulkita verkkojen valtakunnalliset roolit osana
aluerakennetta ja -kehitysta.

e Turvata ylialueellisen tavara- ja henkiltliikenteen
sujuvuus ja turvallisuus elinkeinoelaman ja alueiden
kilpailukyvyn takia.

eViestia maankayton suunnitteluun ja elinkeinoelamalle
keskeisen verkon palvelutasovaatimuksista ja tavoitteista
(kehityksen suunnasta).

e Osoittaa keskeisesta verkosta kaikkein tarkein
paatieverkon osa, jonka kehittamisedellytysten
turvaamisella mm. maankaytosta erillaan pitdmisella on
selva valtakunnallinen intressi.

Verkkomaarittelyn merkitys

e Verkkomadarittely on luonteeltaan yhteenveto yhteysvalien
ja solmujen merkityksista ja niille kohdistuvista tarpeista.

oVerkkomaarittely voi muuttua ajan myo6ta tarpeiden ja
merkitysten muuttuessa (mutta kaytannossa verkko on
melko pysyva).

eVerkolla palvelutasotavoitteet sovitetaan kohteen
ominaisuuksiin ja tarpeisiin. Verkollisesta asemasta ei
vaistdmatta seuraa palvelutasopuutetta eika
toimenpiteiden tarvetta.

eoVerkkomaarittely ei sellaisenaan ole valtakunnallisten
investointien priorisointiperuste, vaan kohteiden tarkeys
maaraytyy tarpeiden ja palvelutasopuutteiden perusteella.

eVerkollinen asema on kuitenkin yksi suunnitteluperuste,
mik& ohjaa noudattamaan verkon tavoitteita seka ratkaisu-
ja suunnitteluperiaatteita. Keskeisen verkon
runkoyhteyksilla on muuta verkkoa korkeammat
palvelutasotavoitteet ja tiukempi suhtautuminen
maankayttdon.
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e Keskusten vaestomaarat ja kehitysennusteet,
valtakunnalliset alueidenkaytdn tavoitteet ja
aluerakenteen kehityskuva.

® Yhteysvalin rooli kansainvélisen liikenteen
kuljetusketjussa (kaytettyja aineistoja olivat: Satamien
takamaatutkimus, ALLI- kartta-aineisto, TEN-T-verkko ja
sen perusteet, runkoverkkoesitys ja sen perustelut).

® Alueiden elinkeinoelamén rakenne ja palvelutarve (ALLI,
kaupunki- ja maaseutuluokitus, maakuntien valiset
henkil6- ja tavaravirrat).

® yhteysvalin merkitys elinkeinoelaméan kannalta ja
maakuntien valisessa henkildliikenteessa
(pitkdmatkainen henkil6liikenne, raskaan liikenteen
maarat yhteysvaleilla, nykyiset luokittelut).

Palvelutaso- ja likenneverkko -tyossa kaytetyt
lahtokohdat tieverkon luokittelulle

o Keskuksen merkitys alueellisen palvelevuuden
nakokulmasta (seutukunnan koko, logistiikka-alueet,
lentoasemat, satamat, yliopistot ja korkeakoulut,
kasvuennusteet).

® Solmukohdan merkittavyys liikkennejarjestelméassa
(rajanylityspaikat, matkakeskukset, ratapihat,
kansainvalisen likenteen merkitys).

® Paljon likennettd synnyttavien toimintojen sijainti
yhteysvalilla (logistiikka-alueet, likenteen maara).

® Nykyiset tieluokittelut ja palvelutasotyo.

® Henkilo- ja tavaraliikenteen kehityskuvat, meriliikenteen
skenaariot, Vengjan liikkenteen ennusteet, ja muut
ennusteet.

10
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® Paateita (13 300 km) ovat maantiet, jotka LVM on maantielain mukaan
madarannyt valta- tai kantateiksi.

e Paatieverkon palvelutasolahtoinen luokitus (Palvelutaso ja likenneverkko Paatieverkon

2013) maarittelee keskeisen paatieverkon ja sen tarkeimman osan luokittelu
suunnittelun ja paatbksenteon avuksi: ;
e Raskaan liikenteen
Keskeinen paatieverkko (8 400 km) yhdistaa maakuntakeskukset ja runkoyhteydet

= Muu keskeinen
paatieverkko

" Muu
paatieverkko

tarkeat aluekeskukset ja silla on merkittava rooli elinkeinoelaman
kuljetuksissa. Verkko sisaltda tarkeimmat kansainvaliset reitit ja kattavan
TEN-T -verkon. Kuljetusten m&ara yhteysvaleilla on yli 0,5 miljoona tonnia
vuodessa (KVL raskas noin 150 ajon/vrk).

Raskaan lilkenteen runkoyhteydet (2 800 km) yhdistavat
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat keskukset ja palvelevat
ensisijaisesti valtakunnallista pitkdmatkaista liikennetta, kuten suurimpia
vienti- ja tuontikuljetuksia. Valtakuntaa "kutistava” paateiden keskeisin osa.
Yhteysvalin KVL paaosin yli 6 000 ajon./vrk. Raskaan liikenteen kuljetusten
maara yli 2 miljoonaa tonnia vuodessa (KVL raskas yli 600 ajon./vrk).

11
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Yleistavoitteet

Tulkitsevat liikennepoliittiset ja muut
valtakunnalliset tavoitteet asioiksi,
joihin paateiden palvelutasossa
kiinnitetadn huomiota ja joihin
halutaan vaikuttaa.

Toimivat palvelutasotavoitteiden
perusteluna ja linkkina yleisempiin
paamaariin (mm. vaikutusten
arvioinnissa).

Tavoitemaarittelyn hierarkia

Palvelutasotavoitteet

Tarkentavat matkojen ja
kuljetusten toimivuuteen ja
turvallisuuteen kohdistuvat
yleistavoitteet paatieverkon eri
osissa tavoiteltaviin matkojen ja
kuljetusten palvelutason
ominaisuuksiin

Tarkentavat turvallisuuden,
ympariston, talouden ja
alykkyyden yleistavoitteet
maarallisiksi vaikutustavoitteiksi
ja/tai vaylien ja lilkenteen
ominaisuuksiin kohdistuviksi.

Linjaavat tien parantamisen,
kunnossapidon ja lilkkenteen
palveluiden suunnitteluperusteita
toteuttamaan asetettuja tavoitteita.

Kuvaavat verkon, kunnossapidon ja
liikenteen palveluiden tavoiteltavia
ominaisuuksia eri
toimintaymparistoissa.

Yhdenmukaistavat valtakunnallisesti
merkittavilta osin
yhteysvalikohtaisten
ratkaisuperiaatteiden
(suunnitteluperusteiden) maarittelya.
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PAAMAARAT

Toimiva ja
turvallinen arki

Kilpailukykyinen
elinkeinoelama

Alykas
liikkuminen

Kehittyvat alueet

Kestava
yhdyskunta-
rakenne ja
lilkenne-
jarjestelma

Ehdotus paateiden yleistavoitteiksi

LUOn

9.

hog
4.2016

TAVOITTEET

. Toimivuus. Liikenteen ja yhteyksien toimivuus edistavat elinkeinoelaman kilpailukykya,

kansalaisten liikkkumismahdollisuuksia ja alueiden kehittymista parantamalla
valtakunnallisia ja seudullisia yhteyksia.

. Turvallisuus. Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Liikenneymparisto tukee turvallista ajamista ja liikkumista. Ammattikuljettajille tie on
turvallinen tydymparisto, ja kuljetusten turvallisuusriskit ovat pienet.

. Ymparistonsuojelu. Tielikkenteen ja tienpidon ympéaristohaitat ovat mahdollisimman

pienet. Tienpidon ratkaisuilla edistetaan ympariston kannalta kestavaa maankayttoa ja
yhdyskuntarakennetta. Liikenneymparisto tukee kestavia kulkutapa-, ajoneuvo- ja
ajotapavalintoja.

. Taloudellisuus. Liikenneymparisto tukee taloudellista ajotapaa, tehokasta kaluston

kayttoa ja tehokkaita logistisia toimintatapoja. Teiden kehittaminen ja kunnossapito
perustuvat pitkalla aikavalilla kustannustehokkaisiin valintoihin.

. Alykkyys. Digitalisaation ja automaation tuomat mahdollisuudet hyodynnetaan

tehokkaasti. Liikenneymparisto tukee liikkkumisen automaation ja uusien palvelujen
kehitysta. Keli-, s&a- ja liikkennetieto on korkealaatuista.

5.4.2016
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Muulla keskeisella paatieverkolla on liikennemaaréaan,
litkkumisymparistoon ja paikallisiin tarpeisiin sovitettu

Raskaan liikenteen runkoyhteyksilla on yhtenéinen ja

korkea matkojen ja kuljetusten palvelutaso
hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso

PitkAmatkaiselle liikenteelle turvataan hyvé ja tasainen
matkanopeus. Matka-ajat ovat ennakoitavia. Liikkkuminen koetaan
turvalliseksi kaikilla matkoilla.

Ajantasaiset liilkennetiedot tukevat matka-aikojen ennakointia ja Liikkuminen koetaan turvalliseksi useimmilla matkoilla
uusien palveluiden kehittymista. '

Korkeatasoinen, lahes kaikki ajotilanteet kattava (taso 3) Ajantasaiset liilkennetiedot tukevat matka-aikojen ennakointia ja
likenteen autorﬁaatio mahdollistetaan moottoriteilla saa- ja uusien palveluiden kehittymista vilkasliikenteisella verkon osalla
keliolosuhteiden salliessa.

Pitkdmatkaiselle liikenteelle turvataan mahdollisimman tasainen
matkavauhti. Matka-ajat ovat useimmiten ennakoitavia.

Keskeisten paateiden liikkenneturvallisuus paranee selvasti

Koko tieliikenteessa kuolee vuonna 2020 enintdan 136 ja loukkaantuu 5 750 henkil6d. Raskaan liikenteen runkoyhteyksilla on alhaisempi
henkilévahinkoriski kuin muulla keskeisella paatieverkolla.

Keskeisten paateiden tienpidossa tehdaan ympariston kannalta vastuullisia valintoja

Keskeisen paatieverkon liikenteen melulle altistuminen véhenee kaupunkiseuduilla. Paateiden | Ik pohjavesialueiden pilaantumisriski
pienenee. Paétiet on sovitettu maisema- ja kulttuuriympéristdihin. Teiden, tienpidon ja tieliikenteen haitat luonnonympéaristolle ovat
mahdollisimman pienet. Paateiden maankayttd tukeutuu olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja liittyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti.

Paateiden tienpito on taloudellisesti tehokasta

Paateiden kunnosta on hyvélaatuista tietoa. Paatieomaisuuden elinkaarikustannukset pidetdédn mahdollisimman alhaisina oikea-
aikaisella ja oikein kohdistetulla kunnossapidolla. Paateiden parantamisratkaisut ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

15
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Tienpito (eri toimintaymparistbissa)
® Nopeustavoite

e Poikkileikkaus Sivut 17-19

e Paaliittymien tyypit

e Paikallisen ja pitkAmatkaisen liikenteen erottelu
® Maank&ayton suhde paatiehen

Kunnossapito ja lilkenteen palvelut
(kaikissa toimintaymparistoissa)

® Hoidon taso )

® Tien kunto ja elinkaari Sivu 20
@ Liikenteen tiedotus ja ohjaus
® Joukkoliikenteen yhteydet ja informaatio

® Raskaan liikenteen palvelualueet, tauko- ja lepopaikat

Toimintaympaéaristot
® Maaseutujaksot

* Suuri pitkAmatkaisen likenteen osuus Verkon osat

» Sekaliikennetiet palvelevat my6s ® Keskeiset padtiet yleisesti

paikallista liikennetta ® Raskaan liikenteen

® Seudullisen liikenteen jaksot runkoyhteydet erityisesti

® Muilla paateilla liséksi
huomioitavaa

* Suuri seudullisen tygssakaynnin ja
asiointilikenteen osuus

e Kaupunkijaksot

* Suurten ja keskisuurten kaupunkien
yhdyskuntarakenteen sisalla

* PitkAmatkainen paattyva ja lapikulkeva
likenne sekoittuvat seudulliseen ja
paikalliseen liikenteeseen

5.4.2016 16



ra Ehdotus teknisista tavoitteista ja ratkaisuperiaatteista
SVtIO maaseutujaksoilla Luop,

4""201?

M1. Nopeustavoitteena on turvata jatkuva vahintaan 80 km/h erityisesti raskaan liikenteen

runkoyhteyksilla. Nykyiset 100 km/h on tavoiteltavaa sailyttda koko keskeisella paatieverkolla.

M2. Pitkamatkaisen linja-autoliikenteen kannalta tarkeilla jaksoilla nopeustavoitteena on keséalla 100 km/h.

M3. Turvallinen ohitusmahdollisuus saannoéllisin valein. Mahdolliset ohituskaistat toteutetaan aina
keskikaiteellisina.

M4. Uusia levedkaistateita tai 4-haaraliittymia ei tehdd, ja nykyisia muutetaan turvallisemmiksi.
M5. Kiertoliittyma ei sovi liittyméaratkaisuksi.

M6. Tienvarsiasutuksen kohdilla kevyt liikenne erotellaan tarvittaessa omille vaylilleen tai
rinnakkaisverkolle. Keskeisen verkon ulkopuolella paatieta voidaan hyodyntdd enemman paikallisen
liikenteen tarpeisiin tienvarsiasutuksen kohdissa.

M7. Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen mahdollisuus nykyisessa kaytavassa.

M8. Yksittaisten asuinkiinteistdjen liittymia sek& maa- ja metsatalousliittymid vahennetaan.

5.4.2016 17
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sto seudullisen liikenteen jaksollla Lonpe,

y 4. 4. 2016

S1. Nopeustavoitteena moottoritiejaksoilla vahintaan 100 km/h ja muilla jaksoilla vahintaan 80 km/h.
S2. Poikkileikkauksen mitoituksella varmistetaan ensisijaisesti tydmatkaliikenteen sujuvuus.

S3. Liittymié karsitaan ja turvataan paasuunnan tasainen 80 km/h ja riittava valityskyky erityisesti raskaan
liikenteen runkoyhteyksill&.

S4. Varmistetaan turvallinen ja sujuva paatielle liittyminen kustannustehokkaalla liittymaratkaisulla.

S5. Tienvarsiasutuksen kohdilla paikallinen liikenne ja kevyt liikenne pyritdan erottelemaan rinnakkaiselle
verkolle. Risteamiset tehd&aan turvallisiksi.

S6. Taajamien siséinen liikenne hoidetaan ensisijaisesti paikallisella verkolla. Keskeisen verkon
ulkopuolella paatietd voidaan hyédyntda enemman paikallisen liikenteen tarpeisiin.

S7. Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen mahdollisuus nykyisessa kaytavassa.

S8. Yksittaisten asuinkiinteistdjen liittymid seka maa- ja metsatalousliittymia vahennetaan.
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er\m_g Ehdotus teknisista tavoitteista ja ratkaisuperiaatteista

Sto kaupunkijaksolilla o Gonng,
42074

K1. Jos péaéatien suuntaisen pitkAmatkaisen liikenteen maéara on suuri, on nopeustavoite
moottoritiejaksoilla vahintaan 100 km/h ja muilla jaksoilla vahintaan 80 km/h.

K2. Kaupunkeihin paattyvilla sisdéantulojaksoilla nopeustaso sovitetaan paikallisten olosuhteiden mukaan.

K3. Turvataan pitkdmatkaisen raskaan liikenteen sujuva lapikulku tai sisdéntulo kaupunkialueen
terminaaleihin.

K4. Kaupungin siséainen liikenne hoidetaan ensisijaisesti paikallisella verkolla.

K5. Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen mahdollisuus nykyisessa kaytavassa.
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@ﬂ”:ﬁlﬂg Kunnossapidon ja liikenteen palveluiden tekniset tavoitteet ja
Sto ratkaisuperiaatteet kaikissa toimintaymparistoissa ;u%os

Finnish Transport Agency '4’2016
KLP1. Tien hoitoluokka méaaraytyy hoidon valtakunnallisten linjausten mukaan. Hoitotason
muutoskohdista tiedotetaan.

KLP2. Tien ja siltojen kunto on vahintdan tyydyttava. Korjausvelkaa ei kerry. Paateilla ei ole
painorajoitettuja siltoja.

KLP3. Tie-, keli-, saa- ja liikennetietopalvelut ovat korkeatasoiset raskaan liikenteen
runkoyhteyksilla ja muilla vilkasliikenteisilla paateilla.

KLP4. Tiedotus, varoitukset, vaihtuvat nopeusrajoitukset ja ohjaus erityisissd ongelmakohdissa ja
koko E18-kaytavassa.

KLP5. Raskaan liikenteen kaytdssa on riittavat tauko- ja lepopaikat kuljetusketjujen oikeissa
kohdissa.
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Toteutusperiaatteet




vira - :
StO toteutusperlaattelsta

TP1. Tekniset tavoitteet ja ratkaisuperiaatteet eivat ole ohjeita standardiratkaisuista. Kaikkien tiejaksojen ja yhteysvélien

Ehdotus toimintalinjojen soveltamisen ja paateiden suunnittelun

luo
4.4 JMos

4.2016

suunnittelussa otetaan huomioon tien ja likenteen ominaisuudet, olosuhteet ja erityispiirteet. Raskaan liikenteen
runkoyhteydet on perusteltua suunnitella korkeatasoisiksi, jotta niiden pitkan aikavalin kehittdmisedellytyksia ei rajoiteta
maankaytolla.

TP2. Erikoiskuljetusten, HCT-rekkojen seka eri toimialojen kuljetusreittien vaatimusten mukaiset erityistarpeet otetaan
huomioon suunnitteluratkaisuissa.

TP3. Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus on keskeinen valintakriteeri kaikissa ratkaisuissa. Talldin otetaan huomioon
vaikutukset kansalaisille, elinkeinoelamalle, tien- ja kadunpitdjille (investoinnit, kunnossapito) ja ympéaristoon.

TP4. Ensimmaisessa vaiheessa viedaan eteenpéain kohteita, jotka "maksavat itsensa takaisin” noin 10 vuodessa vaikka
likenne ei kasva nykyisesta. Ajatuksena on, etta jo akuuttien ongelmien korjaamisessa ei ole jarkevaa odottaa
teknologisen ja palvelujen kehityksen mahdollisia ratkaisuja tulevaisuudessa.

TP5. Jos paéatie on perusteltua parantaa palvelemaan myos paikallista likennettd, on tasta kaupungille koituva hyoty
otettava huomioon investoinnin rahoitusosuuksissa.

TP6. Yhteysvalien pitkdn aikavalin tavoitetilat maaritetdan vastaamaan valtakunnallisten toimintalinjojen tavoitteisiin
seka alueellisten liikennejarjestelmé- ja maankayttésuunnitelmien tavoitteisiin.

TP7. Pitkan aikavalin teknisia ratkaisuja tutkitaan eri skenaarioissa, joissa otetaan huomioon mm. digitalisaation,
automaattiajamisen ja liikenteen uusien palveluiden vaikutukset.

TP8. Paateiden suunnitelmien yhteensopivuus eri toimijoiden suunnitelmien ja paatdsten kesken varmistetaan
suunnittelun aikaisella yhteisty6lla ja osana jatkuvaa likennejarjestelmatyota.

5.4.2016 22



Lk

enne
vira
sto

Kysely keskeisen tieverkon
toimintalinjoista




Vll’a Kysely keskeisen tieverkon toimintalinjoista
Sto

Finnish Transport Agency

o Linkki kommentointikyselyyn on taalla: http://forms.strafica.fi/kestit

@ Vuorovaikutuksen yhtena tarkoituksena on koota palautetta toimintalinjojen luonnoksista ja
ehdotuksia niiden muokkaamiseksi.

e Liikennejarjestelmaryhmien kokouksessa Liikenneviraston yhteyshenkilo esittelee toimintalinjojen
luonnokset, ja taman jalkeen kaydaan yleiskeskustelua.

e Talla kyselylla toivomme Sinulta yksityiskohtaisempia kannanottoja linjausluonnoksiin, jotka on
esitetty saamassasi ennakkoaineistossa.

e Kiitos!

5.4.2016
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